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am 04.11.2023
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ANTRAG
A1

ANTRAGSTELLER |ASG-Duisburg

ADRESSAT SPD-Bundestagsfraktion

BETREFF Re-Lokalisierung der Herstellung von Wirkstoffen und
Arzneimitteln

Der UB Parteitag moge beschliel3en:

Die SPD-Bundestagsfraktion und der SPD-Gesundheitsminister haben dafur Sorge zu
tragen, dass die Produktion von (lebenswichtigen) Wirkstoffen und Arzneimitteln unter
hohen Umweltschutz- und Sozialstandards wieder verstarkt in der Europaischen Union
(EV) stattfindet.

Begriindung

Seit Jahren steigt die Zahl der gemeldeten Lieferengpasse fur Arzneimittel. Das
Bundesinstitut fir Arzneimittel und Medizinprodukte (BfArM) stellt der Offentlichkeit
tagesaktuell Informationen zu gemeldeten Lieferengpassen zur Verfigung. Die Zahl der
Lieferengpasse belauft sich auf 478 gemeldete Falle (Stand: 16. Mai 2023), Tendenz
steigend. Nicht nur die Corona-Pandemie, sondern auch weltweit vermehrt zunehmende
Konflikte haben dazu gefuhrt, dass die weltweiten Lieferketten unter Druck stehen.
Deutschland und Europa sind, auch was die Arzneimittelversorgung anbelangt, von
wenigen Produktionsstatten in Asien abhangig, wobei viele Produktionsstatten in China
liegen.

Auch der Ukraine-Krieg und die politischen Spannungen um Taiwan fuhren vor Augen, wie
fragil das derzeitig bestehende weltweite Handelsnetz ist und in welcher Geschwindigkeit
sicher geglaubte Grundsatze wanken und wegfallen.

Es wird Deutschland und Europa nicht méglich sein, im Falle eines potentiellen Konfliktes
mit China die Arzneimittelversorgung aufrecht zu erhalten. Oberstes Anliegen muss daher
sein, wesentliche Herstellungsschritte flr (lebenswichtige) Arzneimittel wieder in die EU
zurlck zu verlagern.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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ANTRAG
A2

ANTRAGSTELLER |ASG-Duisburg

ADRESSAT SPD-Bundestagsfraktion, SPD-Landtagsfraktion

BETREFF Verpflichtende auskommliche Finanzierung der Investitionskosten
fur Pflegeheime und Ubernahme der kompletten
Investitionskosten fuir Pflegeheime durch das Land NRW

Der UB Parteitag moge beschlielRen:

Die SPD-Bundestagsfraktion wird aufgefordert den § 9 SGB Xl im Sinne einer
verpflichtenden, auskdmmlichen Finanzierung der Investitionskosten der Pflegeheime
durch die Lander zu andern.

Die SPD Landtagsfraktion wird aufgefordert, sich fiir die verpflichtende Ubernahme der
kompletten Investitionskosten fir die Pflegeheime in Form des Pflegewohngelds fir alle
Bewohner durch das Land NRW einzusetzen, mit dem Ziel, Pflegebedurftige und in vielen
Fallen damit auch die Sozialhilfetrager zu entlasten.

Begriindung

Entsprechend § 9 SGB Xl und § 14 Altenpflegegesetz (APG) NRW erfolgte in NRW die
Umstellung der bis dahin vollig unzureichenden Investitionskostenforderung uber die
Objektforderung der Pflegeheime auf die Subjektférderung der Pflegebediirftigen in Form
des Pflegewohngelds bei Erflillung bestimmter Voraussetzungen.

Dieses Pflegewohngeld gibt es in vielen anderen Bundeslandern nicht und die Kriterien fur
die Zuwendung sind gunstiger als bei der Sozialhilfe.

Allerdings werden viele Pflegebedurftige damit auch in diesem Bereich zu Bittstellern.

Der Eigenanteil der Pflegebedurftigen in stationarer Pflege steigt trotz der Zuschisse der
Pflegekassen kontinuierlich an, so dass viele auf Pflegewohngeld und weitere Leistungen
der Sozialhilfetrager angewiesen sind. NRW liegt beim Eigenanteil im Spitzenbereich.
Neben dem Eigenanteil an den Pflegekosten, den Kosten fir Verpflegung und
Unterbringung sowie den Ausbildungskosten spielen dabei auch die Investitionskosten
eine Rolle.

Eine Pflegevollversicherung bleibt weiterhin ein wichtiges Ziel, ihre Umsetzung ist aktuell
aber leider nicht in Sicht.

Mit dem Pflegeunterstitzungs- und -entlastungsgesetz ist trotz Belastung der
Beitragszahler nicht von einer anhaltenden Verbesserung der Situation auszugehen.

Die komplette Ubernahme der Investitionskosten durch das Land NRW kénnte die
Pflegebedurftigen in stationaren Einrichtungen dagegen, in NRW, um mehr als 500 € /
Monat (Quelle vdek = Verband der Ersatzkassen) entlasten.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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ANTRAG
A3

ANTRAGSTELLER |ASG-Duisburg

ADRESSAT SPD-Bundestagsfraktion

BETREFF Verpflichtendes Gremium fiir eine sektoreniibergreifende
Planung im Gesundheitswesen durch Reformierung des
§ 90a SGB V

Der UB Parteitag moge beschlie3en

Die SPD-Bundestagsfraktion wird aufgefordert den § 90a SGB V zu uUberarbeiten und
zeitnah die Einrichtung eines verpflichtenden Gremiums flr die sektorenubergreifende
Planung festzulegen, an dem neben Leistungserbringern, Krankenkassen und Vertretern
der Patient*innen zwingend auch die jeweils betroffenen Kommunen / Kreise zu beteiligen
sind.

Begriindung

Die Reform im Bereich der Krankenhauser erfordert zwingend und zeithah auch
Veranderungen im Bereich der ambulanten Versorgung, damit eine qualitativ hochwertige
Versorgung aller Burger*innen gewahrleistet ist.

Dies kann nur sektorentbergreifend und unter Berlcksichtigung der regionalen Situation
gelingen.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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ANTRAG
A4

ANTRAGSTELLER |ASG-Duisburg

ADRESSAT SPD-Bundestagsfraktion

BETREFF Forderung und Ausbau der Maskenherstellung in Deutschland und
der EU

Der UB Parteitag moge beschlielRen:

Die SPD-Bundestagsfraktion und die SPD-Mitglieder der Bundesregierung werden
aufgefordert sich dafur einzusetzen, dass die Produktion von Masken unter hohen
Umweltschutz- und Sozialstandards wieder verstarkt in Deutschland und in der
Europaischen Union (EU) stattfindet und dies entsprechend auch finanziell geférdert wird.

Hierzu sollen auch Regeln fur eine 6 Monatsbevorratung in der NRGS = Nationale Reserve
Gesundheit und die verpflichtende Aufnahme von Parametern wie Versorgungssicherheit
und Standortfrage in die Vergaberichtlinien fur 6ffentliche Auftraggeber festgelegt werden.

Begriindung

Wahrend der Corona-Pandemie haben wir durch Zusammenbruch der Lieferketten und
héheren Bedarf zeitweise einen erheblichen Mangel im Bereich der Versorgung mit
medizinischen Mund-Nasen-Schutz und FFP2-Masken erfahren massen.

Diese Situation kann sich jederzeit wiederholen.

Es ist unverantwortlich und nicht akzeptabel, dass die mit hohem finanziellen Aufwand des
Staates und der Firmen in Deutschland aufgebaute Produktion zwischenzeitlich mangels
Auftragen (bedingt durch Einkauf z.B. in China) wieder weitgehend zum Erliegen
gekommen ist.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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ANTRAG

A5

ANTRAGSTELLER |ASF-Duisburg

ADRESSAT UBV-Duisburg

BETREFF Sexismus innerparteilich bekampfen:
Einflihrung einer Anti-Sexismus/Anti-Diskriminierungs-

kommission auf Unterbezirksebene

Der UB Parteitag moge beschlielen:

Die Kommission wird vom Vorstand einberufen. Sie besteht aus vier Mitgliedern. Bei der Wahl der
Kommissionsmitglieder achtet der Vorstand darauf, dass Frauen und Manner paritatisch vertreten
sind.

Es soll darauf geachtet werden, dass die Mitglieder der Kommission méglichst unabhangig sind
und keine Vielfachamter innehaben, die Abhangigkeiten entstehen lassen kénnten. Die
Kommission soll ausgewogen aus aktuell aktiven, ehemals und weniger aktiven Mitgliedern besetzt
werden, die die Vielfalt des Unterbezirks widerspiegeln. Voraussetzung ist, dass die Mitglieder die
Strukturen des Unterbezirks und dartiber hinaus die Strukturen der gesamten SPD kennen. Bereits
zu ihrer Einberufung sollen die Mitglieder Gber Gender- und Vermittlungskompetenzen verfiigen.

Die ASF-Unterbezirksvorsitzende gehort der Kommission beratend oder als ordentliches Mitglied
an.

Das Gremium wird vom Unterbezirksvorstand und dem Duisburger Parteibiro unter strenger
Wahrung ihrer Unabhangigkeit unterstitzt. Insbesondere zahlen hierzu die Finanzierung ihrer
politischen Arbeit, ihrer Offentlichkeitsarbeit und die Vorbereitung sowie Organisation von
Weiterbildungsmalinahmen im Unterbezirk, in den Arbeitsgemeinschaften und Arbeitskreisen.

Grundséatzlich werden alle Personen, die sich an die Kommissionsmitglieder wenden, von diesen
respektiert und ernst genommen. Alles, was an die Kommissionsmitglieder herangetragen wird,
unterliegt der Schweigepflicht.

Die Aufgaben der Anti-Sexismus/Anti-Diskriminierungskommission lassen sich in zwei
Aufgabenbereiche untergliedern:

» Als Expertin und Ansprechperson steht sie zum einen dem gesamten UB-Duisburg bei der
Sensibilisierungsarbeit vor Ort zur Verfigung. Kontinuierlich arbeitet sie an der Ausarbeitung von
MaRnahmen zur Bekdmpfung von Sexismus/Diskriminierung und sexistischem Verhalten. Uber
ihre o6ffentliche Arbeit berichtet sie halbjahrlich dem UBV.

* Wenn es zu sexistischen und diskriminierenden Vorfallen kommt, steht die Kommission den
Betroffenen als vertrauliche Anlaufstelle zur Verfligung. Das Gremium unterstitzt die Betroffenen
mit dem Ziel, die unerwuinschte(n) Verhaltensweise(n) sofort zu unterbinden. Wenn die Betroffenen
es wunschen und es die Umstande zulassen, bemunht sich die Kommission um ein vermittelndes
Gesprach, um Verhaltensdnderungen herbeizufihren und Missverstandnisse auszuraumen.
Zudem informiert das Gremium die Betroffenen Gber moégliche weitere Schritte.

Die betroffene Person oder die Personengruppe allein entscheidet darlber, ob es ein Verfahren
gibt und auf welche Art und Weise dieses eingeleitet werden soll. Jede Entscheidung, die von den
Betroffenen gefallt wird, wird von den Mitgliedern der Kommission akzeptiert und respektiert.
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Daruber hinaus ist es mdglich, dass Betroffene einem Kommissionsmitglied ihres Vertrauens ihren
Vorfall mitteilen, ohne dass die gesamte Kommission von dem Vorfall erfahrt.

Begriindung

Sexuelle Belastigung ist kein ,Kavaliersdelikt, sondern ein nicht hinnehmbares Mittel der
Machtausubung, das in bestimmten Fallen als ein Straftatbestand nach Strafgesetzbuch
§ 184i zu bewerten ist.

Sexistisches und diskriminierendes Benehmen beinhaltet jede Verhaltensweise gegeniber
Personen und Personengruppen mit sexuellem oder abwertendem Bezug, die seitens der
Betroffenen unerwiinscht ist, die Personen aufgrund ihres Geschlechts, der Herkunft, der Religion
oder der sexuellen Orientierung herabwirdigen und/oder eine Nichtakzeptanz von Frauen,
Mannern und queeren Menschen als gleichwertige Diskussionspersonen zur Konsequenz hat.
Dazu gehdren vor allem:

+ anzlgliche und herabsetzende Bemerkungen gegeniber einer Person oder Personengruppe

» sexistische Spriche und Witze

» Fixierung sexuell relevanter Korperteile, Hinterherpfeifen

 unerwlinschte Telefon-/Videoanrufe, Briefe, E-Mail- oder Chatnachrichten mit  sexuellem Bezug
» Vorzeigen, Aufhangen oder Auflegen von sexistisch-pornografischem Material

* unerwlnschte Koérperkontakte und wiederholt aufdringliches Verhalten

Freiheit, Gerechtigkeit und Solidaritat sind die Grundwerte und der Kompass flir das Handeln von
Sozialdemokrat*innen. Als Sozialdemokrat*innen stehen wir fir einen Gesellschaftsentwurf, in
dem jeder Mensch die gleiche Wirde und die gleiche Freiheit hat selbstbestimmt zu leben. Sollte
es zur Einschrankung der Freiheit oder Benachteiligung der/des Einzelnen aufgrund ihrer/seiner
Herkunft, des sozialen Standes, der Hautfarbe, des Geschlechts, der sexuellen |dentitat, der
Religionszugehorigkeit, der korperlichen Verfassung oder des Alters kommen, ist es die politische
Pflicht der Sozialdemokratie, Ungleichheiten zu Gberwinden, um die gleiche Freiheit und gleiche
Gerechtigkeit jedes Individuums zu gewahrleisten. Leider begegnet uns Diskriminierung in
unterschiedlicher Form und Auspragung tagtaglich. Vor allem Sexismus als eine Form der
Diskriminierung ist in unserer Gesellschaft und im politischen Tagesgeschaft seit jeher zu
beobachten. Diskriminierung in all ihren Formen und Auspragungen hat in unserer Partei und in
unserem Kreis keinen Platz! Wir dulden keine Form von Diskriminierung und akzeptieren auch
keinerlei Sexismus, weder gesamtgesellschaftlich, noch im politischen Tagesgeschaft. Sie ist mit
unseren sozialdemokratischen Grundsatzen nicht vereinbar! Die Bekampfung sexistischer und
diskriminierender Muster beginnt flr uns im eigenen Kreis und ist Aufgabe jeder Genossin und
jedes Genossen.

Es ist unsere moralische Pflicht, die SPD und vor allem den SPD-Unterbezirk Duisburg zu einem
diskriminierungsfreien und anti-sexistischen (Schutz-)Raum zu gestalten.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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SPD Duisburag

ANTRAG

A6

ANTRAGSTELLER |AsF-Duisburg

ADRESSAT SPD-Bundestagsfraktion

BETREFF Femizide als Mord verurteilen

Der UB Parteitag moge beschliel3en:

Der Gesetzgeber in Deutschland hat es in der Hand, Frauenhass als strafscharfendes Motiv in das
Strafgesetzbuch aufzunehmen. Auch die deutsche Rechtsprechung muss sich in diese Debatte
einbringen, da sie mafgeblich mitgestaltet, welches Verstdndnis von geschlechtsbezogener
Gewalt in den Strafverfolgungsbehorden vorherrscht. Es kommt darauf an, wie das Strafgesetz
ausgelegt und angewandt wird: ob letztlich Frauenhass als strafscharfendes Motiv unumstofRlich
anerkannt oder, ob dem Tater seine ,emotionale” Bindung zu seiner - von ihm doch getdteten -
Frau weiterhin als mildernder Umstand zugesprochen wird.

Die AsF-Duisburg fordert die Bundesregierung daher auf, endlich zu handeln und die notwendigen
Anpassungen in den Strafgesetzen vorzunehmen. Femizide missen ausnahmslos als Mord
geahndet werden.

Begriindung

Jeden dritten Tag wird eine Frau in Deutschland von einem Mann aus ihrem unmittelbaren Umfeld
getotet. Damit aus einem Totschlag ein Mord wird, mussen in Deutschland besondere
Mordmerkmale hinzutreten. Denn wenn eine To6tung durch ihre Art und Weise besonders
verwerflich ist, sieht das Gesetz eine lebenslange Strafe vor, wird dann noch die besondere
Schwere der Schuld verhangt, kommt auch eine vorzeitige Haftentlassung nach 15 Jahren nicht in
Betracht.

Deutsche Gerichte tun sich schwer damit, die geschlechtsspezifischen Tatmotivationen eines
Femizids zu erkennen und in der Verurteilung zu bertcksichtigen.

Der Bundesgerichthof hat in einem Grundsatzurteil aus dem Jahr 2008 festgestellt, dass niedere
Beweggrinde dann nicht zwingend vorliegen mussen, wenn die Trennung vom Tatopfer
ausgegangen sei und diese Trennung, zu Geflhlen der Verzweiflung und inneren Ausweglosigkeit
gefuhrt hatten. Fuhle sich der Tater dessen beraubt, was er eigentlich nicht verlieren will, sind seine
Beweggrinde nicht zwingend besonders verwerflich.

Das Urteil ist ein Schlag ins Gesicht aller Frauen, die sich von ihren Partnern trennen wollen und
mit einer Gewalteskalation rechnen missen. Handelt der Tater nach dem Prinzip ,Wenn ich dich
nicht haben kann, dann soll dich keiner haben® missen Gerichte nicht zwingend das Mordmerkmal
Lniedere Beweggrinde" annehmen. Es bleibt in vielen Fallen dann nur noch die ,Heimttcke®.

In einigen Landern gibt es jedoch mittlerweile Strafgesetze, die bei der Tétung von Frauen
eingreifen. So gibt es in einigen lateinamerikanischen Landern mittlerweile eigene Strafgesetze zu
Femiziden (Mexiko) oder es werden strafverscharfende Umstande anerkannt (Argentinien).

Doch in vielen Teilen der Welt, so auch in Deutschland, fehlt es weiterhin an Bewusstsein,
Pravention und angemessener Ahndung.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:



(eI e Y R o S

A DA W W W W W W W W W WK N DNDNDDNDNDNDNDNDIDND = e e e e e e e
—_— O O 00 N N N W= O 0 0NN DR W= O 0 00NN WND = O O

UB Parteitag
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SPD Duisburag

ANTRAG
A7
ANTRAGSTELLER |OV Rumeln-Kaldenhausen, AG 60plus-Duisburg
ADRESSAT SPD-Bundestagsfraktion
BETREFF Pflichtversicherung gegen Elementarschaden von Wohngebauden

Der UB Parteitag moge beschlieRen:

EinfUhrung einer Pflichtversicherung gegen Elementarschaden von Wohngebauden und
einer finanziellen Forderung von baulichen VorsorgemalRnahmen fur private
Immobilienbesitzer. Die Versicherung soll als staatliche Monopolversicherung angeboten
werden.

Begriindung

Der Bundesrat hat angesichts der Zunahme extremer Unwetter bei seiner Sitzung am
31.03.2023 einstimmig beschlossen, dass eine Elementarschaden-Pflichtversicherung
gelten muss. Die Justizminister der Lander haben bereits geprift, ob eine
Versicherungspflicht verfassungsgemal® ware, und dies bejaht, insbesondere, wenn
substanzielle Selbstbehalte oder vergleichbare Instrumente vorgesehen werden. Zwar
erhoht die Pflichtversicherung die Kosten fur Wohnraum, aber die Belastung im
Schadensfall ist um ein Vielfaches hoher, teilweise sogar existenzbedrohend.

Bundesweit verflgt nur rund die Halfte der privaten Eigentiimer von Wohngebauden Uber
eine Elementarversicherung. In Deutschland basieren bereits grofle Teile der
Sozialversicherung sowie die Kfz-Haftpflicht auf einer Versicherungspflicht. Auch eine
Pflichtversicherung gegen Elementarschaden gab es bereits bis 1993 in Baden-
Wodrttemberg.

Die Pflichtversicherung soll als staatliche Monopolversicherung angeboten werden.
Werbe-, Vertreter- und Akquisitionskosten werden gespart und es missen keine Gewinne
ausgeschuttet werden. Monopolversicherer tragen maf3geblich zur Pravention bei, da sie
mehr Anreize fur Investitionen in PraventionsmalRnahmen haben und sich aktiver in der
kommunalen Vorsorgeplanung einbringen kénnen. Ein reines Marktmodell gibt es in
anderen Europaischen Landern nicht.

Begleitend dazu sollen Vorsorgemalinahmen privater Wohneigentumer staatlich gefordert
werden.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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ANTRAG
A8
ANTRAGSTELLER |OV Rumeln-Kaldenhausen
ADRESSAT SPD-Ratsfraktion Duisburg, SPD-Bezirksfraktionen in Duisburg
BETREFF Zentrale Duisburger Denkmalseite

Der UB Parteitag moge beschlieRen:

Fir Duisburger Denkmale soll eine zentrale Seite geschaffen werden (z.B.
denkmal.duisburg.de), unter der sukzessive alle wichtigen Sehenswurdigkeiten,
Gedenktafeln und andere interessanten Punkte in der Stadt dokumentiert sind. An den
Beschriftungs- und Gedenktafeln sollen QR-Codes angebracht werden, die dann die
weiterfUhrenden Informationen bereitstellen.

Begrindung

Duisburg hat viele interessante Orte, deren Beschriftung oft durch die Witterung oder
andere Umstande schwer zu lesen sind. Daher sollen dort, beispielsweise Federfliihrend
durch das Stadtarchiv, aber auch weiteren Vereinen und Organisationen, QR-Codes
angebracht werden. Diese lassen sich mit gangigen Handys oder Tablets lesen und
konnen dann weitere Informationen auch barrierefrei zuganglich machen. Durch einfache
Herstellung (Aufkleber) lassen sich diese quadratischen Codes schnell bei Bedarf
regelmalig ersetzten, so es denn vor Ort notig ist.

Dieses Angebot muss nicht auf einen Schlag online genommen werden, sondern Stick fur
Stuck aufgebaut und erweitert werden.

So kénnen spater Texte eventuell durch Sprecher vertont werden oder die Inhalte von
Freiwilligen in viele Sprachen uUbersetzt werden. Auch weiterfuhrende Informationen zu
anderen Webseiten |asst so die Duisburger Geschichte lebendig werden.

Auch eine zukunftige Integration in die Duisburg-App ware winschenswert.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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vertraglich - innovativ

A9
ANTRAGSTELLER |Arbeitskreis Mobilitat
ADRESSAT Unterbezirksparteitag der SPD-Duisburg
BETREFF SPD-Strategiepapier zur Mobilitat in Duisburg: sozial -

Der UB Parteitag moge beschlieRen:

Der Unterbezirksparteitag beschliel3t das ,SPD-Strategiepapier zur Mobilitat in Duisburg:

sozial - vertraglich - innovativ“ als Grundlage der Mobilitatspolitik der SPD-Duisburg.

Begrundung:

Die Begriindung erfolgt ggf. mindlich.

Anhang:

SPD-Strategiepapier zur Mobilitat in Duisburg: sozial - vertraglich - innovativ

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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ANTRAG
A 10
ANTRAGSTELLER |AK Umwelt & Klimaschutz, AK Stadtentwicklung
ADRESSAT UB-Parteitag
BETREFF Umwelt- und Klimaprogramm der SPD Duisburg 2023

Der UB Parteitag moge beschlieRen:
Umwelt- und Klimaprogramm der SPD-Duisburg 2023

Umwelt- und Klimaschutz

Die SPD-Duisburg bekennt sich zum 1,5 Grad Ziel des verbindlichen Pariser
Klimaschutzabkommens und zu einer sozial gerechten und 6kologischen Umwelt- und
Klimaschutzpolitik.

Ziel ist die Verbesserung des Lebensumfeldes der Duisburger Birgerinnen und Blrger
durch Mallnahmen fur Klimaschutz und Klimafolgenanpassung, sowie durch Forderung
der grunen Infrastruktur und Biodiversitat.

Die Stadt Duisburg bekennt sich zu den CO2-Minderungszielen in den einzelnen Sektoren
des Klimaschutzgesetzes und wird diese auf dem Stadtgebiet umsetzen. Alle zwei Jahre
wird eine Bilanz der erreichten Minderungen vorgelegt. Das Modell Urban Zero wird
Standard fur die gesamte Stadt.

Die SPD Duisburg setzt sich auf allen Ebenen fur die 6kologische Transformation der
Industrie und fur die Verkehrswende ein, ebenso wie fir die kommunale Warme- und
Energieplanung, die die Grundlage fur die sozial gerechte energetische Sanierung und
Energieversorgung des Gebaudebestandes schafft.

Die Warmewende werden wir so frih wie mdglich vollziehen und setzen hierbei
ausschlieBlich auf Energietrager aus erneuerbaren Energien. Hierfur werden Gruben- und
Abwasser sowie Mull und Kompost zur Energiegewinnung genutzt. Solarstrom soll die
Energiewende und den gunstigen Strom in jeden Haushalt und Betrieb bringen, und
deshalb setzen wir uns insbesondere fur einen koordinierten Ausbau auf allen geeigneten
Gebauden ein.

Der Ausbau Duisburgs zum Wasserstoff Hub fur Industrie, Gewerbe und Verkehr wird
intensiv. mit allen Partnern vorangetrieben. Als Wasserstoffhauptstadt Deutschlands
setzen wir uns daflr ein, dass wir auch Warme aus der Stromproduktion durch Elektrolyse
von Wasserstoff in unseren Warmenetzen nutzen werden.

Moderne und nachhaltige Stadt- und Griinentwicklung

Die Ziele des Klimaschutzplanes Deutschlands, den Flachennettoverbrauch auf null zu
reduzieren, werden wir jetzt bei jeder Planung berucksichtigen.
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Wir mochten die Burgerbeteiligung bei allen Planungs- und Genehmigungsverfahren durch
umfassende und rechtzeitige Information verbessern, und werden zukinftig die
Auswirkungen fur Klima und Okologie besser berucksichtigen.

Hierzu werden wir neben einer Grinsatzung auch das Grun der Stadt in ein offentlich
einsehbares Kataster aufnehmen und bilanzieren. Die griine Infrastruktur insbesondere im
offentlichen Bereich, als auch in der ganzen Stadt soll erhalten und vermehrt werden.

Landschaftsschutzgebiete und Wald sollen erhalten bleiben. Wasserflachen und deren
Ufergebiete sollen vollumfanglich der Allgemeinheit dienen. Frischluftschneisen sollen
ausgeweitet werden. Das Schwammstadt Konzept wird Bestandteil der nachhaltigen
Stadtplanung.

Okologische und effiziente Mobilitat

Die Verkehrswende werden wir zeitnah umsetzen. Wir setzen zukuinftig verstarkt auf das
Fahrrad als Verkehrsmittel und erhdhen die Attraktivitat durch Bezirks verbindende
Radwege und den Ausbau und die Sanierung von Fuf3- und Radwegen im ganzen
Stadtgebiet. Die individuelle Mobilitat muss durch ein breites Angebot fur alle Menschen
verbessert werden.

Der OPNV soll verlasslichen, sicheren, angenehmen und guten Transport Uberall
garantieren und somit eine Alternative zum Auto darstellen. Flottenausbau und -
modernisierung bleiben beim OPNV eine standige Aufgabe. Wir bauen massiv die
Elektromobilitdt aus und werden allen Duisburgern bis 2030 eine Lademdglichkeit in der
Nahe ihrer Wohnung schaffen.

Der LKW Verkehr bekommt durch die Logistik Diagonale und durch eine zligige Sanierung
der Bricken einen stérungsfreien Weg durch die Stadt. StralRenverkehrslarm soll deutlich
reduziert werden u.a. durch exklusive Schwerverkehrsrouten von den Logistikzentren zu
den Autobahnen, die Anwohner der Wohngebiete werden von LKW Verkehr und
Strallenlarm entlastet. Der Logistik Standort Duisburg wird Vorbild fir eine klimagerechte
und 6kologische Transformation.

Stadt Duisburg und ihre Unternehmen

Wir streben fur die Stadt und ihre Betriebe die Klimaneutralitat im Jahre 2035 an. Hier
werden wir die energetische Gebaudesanierung und den Ausbau von Photovoltaik auf den
Immobilien der Stadt Duisburg vorantreiben und jeden Prozess in der Stadt und ihren
Unternehmen auf ihre Umweltvertraglichkeit hin prifen.

Forderung

Die Energiewende soll eine Chance flr die Burger sein und so wollen wir Photovoltaik und
Mieterstrommodelle férdern und durch die stadtische Baugesellschaft allen Mietern
anbieten und in Zusammenarbeit mit den privaten Vermietern Anreize auch fir diese
schaffen.

Angenommen:
Abgelehnt:
Uberwiesen an:
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Mobilitat in Duisburg

sozial - vertraglich - innovativ
Strategiepapier der Duisburger SPD
Vision

Das Auto ist nicht mehr das dominierende Verkehrsmittel in Duisburg. Die hierdurch frei werden Platze
wurden wieder ihrem Ursprungszweck, dem o6ffentlichen Raum als Ort der Begegnung und des sozialen
Miteinanders zugefiihrt. Die Verkehrsschneisen wurden zuriick gebaut und zum einen der Nutzung als
Orte der Begegnung und Inklusion, aber auch zur Nachverdichtung und Schaffung von sozialem
Wohnraum, zur Anpflanzung von Stadtgriin oder fiir nachhaltige Mobilitatsformen neu genutzt. Unsere
Stadt ist so gestaltet, dass man nicht auf das Auto angewiesen ist. Der vorhandene Verkehr ist durchweg
klima- und umweltfreundlich. Bestehende Verkehrsadern wurden nach Ihrer Verkehrsart priorisiert und
die Infrastruktur ist nicht mehr durchweg "monomobil" gestaltet. Durch die konsequente Umsetzung der
"Stadt der kurzen Wege" ist alles ist fuRlaufig erreichbar und tberflissiger Verkehr wird vermieden. Durch
einen voran getriebenen Ausbau ist der OPNV ist eine schnelle Alternative und das ewige Stehen im
Dauerstau ist Geschichte.

Und jetzt nehmen wir weiterhin noch an, dass dies nicht durch Verbote oder Einschrankungen, sondern
durch eine innovative Verkehrspolitik, die abseits des linearen Denkens umgesetzt wurde. Dieses neue
Denken und diese neuen Ansatze missen mafigeblich durch uns als Duisburger SPD gestaltet werden.

Unsere Ansatze sollen nachfolgend durch dieses Positionspapier hervorgehoben werden.

1. Einleitung
1.1 Wandel der Mobilitat

Der gesamte Mobilitatssektor befindet sich seit geraumer Zeit im Wandel, mit Auswirkungen auf jeden
von uns und in alle Lebensbereiche hinein. Von den wirtschaftlichen Faktoren, liber die sozialen Aspekte
bis hin in den persoénlichen Lebensraum und der personlichen Lebenswirklichkeit. Wir als SPD Duisburg
wollen diesen Wandel auf allen unseren Ebenen konstruktiv begleiten und gestalten.

Neben den direkten Auswirkungen sind aktuell jedoch auch die indirekten Auswirkung mitzubetrachten:
hier ist der Klimawandel besonders hervorzuheben. Laut Umweltbundesamt sind rund 20% der
Treibhausgasemissionen durch den Verkehrssektor bedingt. Dies ist ein bedeutender Faktor. Der
Klimawandel hat gerade auf die sozial schlechter gestellten Menschen die groRten Auswirkungen. Hier
gilt es fiir uns als SPD dafiir zu sorgen, dass wir den Klimawandel verlangsamen und gleichzeitig daftr
Sorge tragen, dass die gesamte Bevolkerung ihre individuelle Mobilitat weiterhin bestmdoglich erhalten
kann.
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Ein weiterer Punkt ist das gednderte Verhalten in der Mobilitdt. Den Nutzerinnen und Nutzern der
Mobilitat obliegt mittlerweile, dass sie ihr Nutzungsverhalten oftmals kritisch hinterfragen und oft auch
verandern oder verandern wollen. Hier ist einer unser wichtigsten Angriffspunkte. Wir miissen die
Infrastruktur so gestalten, dass sie diesem gednderten Mobilitdtsverhalten gerecht wird. Aktuell sind
Stadte wie Duisburg noch unter dem Leitsatz der "Autogerechten Stadt" geplant. Dies entspricht jedoch
nicht mehr den aktuellen Gegebenheiten. Hier sehen wir es als unsere Aufgabe, die Infrastruktur und
somit auch die Stddte modern, sozial und sicher weiter zu entwickeln.

Durch ein gedndertes Mobilitatsverhalten entwickelt sich auch die Technologie im Verkehrssektor weiter.
Von der Elektrifizierung des Autos und der Fahrrader (Pedelecs) hin zu dem Einzug von
Wasserstofftechnologien als Antriebsform. Wir als Duisburger SPD stehen dem offen gegentiber sofern es
sich um eine wirkliche Verbesserung fir Stadt und Biirger handelt.

1.2 Wo stehen wir heute?

Das angesprochene gednderte Nutzerverhalten und die Aspekte des Klimawandels werden bereits heute
durch alle Gremien der Duisburger SPD mitgedacht. Von den Ortsvereinen Uber die Bezirksvertretungen,
den Rat bis hin zu dem Unterbezirk entstehen immer wieder gute neue Ideen, Antrage und Visionen. So
wurden zum Beispiel, auf Antrag der Ratsfraktion, mehr Mittel fiir den Rad- und FuRverkehr zur Verfligung
gestellt. Dies entspricht auch dem Wunsch des GroBteils der Bevolkerung. Wir stehen jedoch in Duisburg
vor den Problemen, dass wir zu wenig Mittel, aber auch zu wenig Planer fiir die Umsetzung haben. Ein
weiteres Problem, vor dem sdmtliche Ballungsrdaume stehen, ist, dass die Flachen endlich sind. Wir
miissen uns also Gedanken machen, wie wir die vorhandenen Fldachen sozial- und verkehrsvertraglich
umgestalten, damit jedes Verkehrsmittel addquat genutzt werden kann und die Flachen wieder dem
Wohle der Biirgerinnen und Blirger dienen.

1.3 Was unterscheidet uns?

Wir haben nicht nur erkannt, dass wir eine Verkehrswende brauchen, nein wir wollen sie auch proaktiv
und zukunftsweisend gestalten.

Jedoch ist uns bewusst, dass diese Verkehrswende nicht nur umwelt- und klimafreundlich, sondern vor
allem sozial und sozialvertraglich sein muss. Sie darf nicht zu Lasten derer gehen, die heute schon
UbermiRig belastet sind. So diirfen wir zum Beispiel nicht verlangen, dass die alleinerziehende Person, die
voll arbeitstatig ist, ihr miihsam erspartes alteres Auto nicht mehr nutzen kann.

Wir dirfen nicht verbieten, sondern miissen stattdessen neue Angebote schaffen und gleichzeitig
regulierend einwirken. Denn jedes Verkehrsmittel hat seine eigene Daseinsberechtigung. Dies akzeptieren
wir und werden unsere Verkehrspolitik darauf ausrichten. Denn nur so ist eine Verkehrswende bei einem
gleichzeitigen Miteinander und einer Akzeptanz der MaRnahmen maglich.
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2. Verkehrsarten

Im nachfolgenden soll auf einzelnen Verkehrsarten, ihr Status Quo, ihr Beitrag zur Mobilitdt und unsere
Visionen und Ziele eingegangen werden.

2.1 FuBverkehr

Der FuRverkehr ist immer noch eine der am meisten vernachlassigsten Verkehrsarten. Doch er ist, legt
man den Anteil der zuriick gelegten Wege zu Grunde, Fortbewegungsmittel Nummer 1. Das liegt zum
einen daran, dass jeder Weg automatisch zu FulR beginnt und endet, aber auch, dass uns dieser
Verkehrsart immer zur Verfligung steht. Allerdings ist es aktuell so, dass dem FuBverkehr oft nur die Reste
des Verkehrsraums zur Verfiigung stehen und diese dann auch oft zugestellt und versperrt sind. Jedoch
ist dies auch der Raum, in welchem sich oft auch Kinder und Jugendliche, Betagte aber auch
mobilitdtseingeschrankte Menschen bewegen. Dies sind die besonders schiitzenswerten
Personengruppen. Und diese missen oft auf Wegen verkehren, die nicht barrierefrei oder -arm, oder mit
hoher Aufenthaltsqualitdat gesegnet sind. Gerade durch den demographischen Wandel muss die
Stadtplanung so ausgerichtet sein, dass alle Dinge des taglichen Bedarfs fulllaufig gut erreichbar sind. Ein
positiver Nebeneffekt dieser "Stadt der kurzen Wege" ist es, dass Gberflissiger Verkehr vermieden und
dadurch die bestehende Infrastruktur entlastet wird.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» FuBverkehrsinfrastuktur entsprechend dimensioniert geplant und ein exklusiver Raum fur alle
Nutzerinnen und Nutzer wird.

» der FuBverkehr im Netz gedacht und geplant wird.

» der Raum fir FuRgangerinnen und FuBganger, vor allem in Kreuzungssituationen, barrierefrei,
zumindest jedoch barrierearm gestaltet wird.

Y

die Aufenthaltsqualitat der FuBverkehrsinfrastruktur erheblich gesteigert wird.
» FuBverkehrsinfrastruktur grundsétzlich baulich getrennt geplant und gebaut wird.
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2.2 Radverkehr

Der Radverkehr nimmt einen immer grofReren Platz innerhalb der Mobilitdt ein. Aufgrund der
Weiterentwicklung von zum Beispiel Pedelecs kénnen und werden mittlerweile auch immer langere
Distanzen, auch im Alltagsverkehr mit dem Fahrrad zurilickgelegt. Hierdurch hat das Fahrrad mittlerweile
das Potential, eine Alternative, gerade fir den urbanen, innerstadtischen Alltagsverkehr gegentiber dem
Auto zu werden. Es ist klimafreundlich, im Unterhalt kostenglinstig, gesund und schnell. Hierflir muss auch
die Infrastruktur ausgelegt sein. Sie muss so geplant sein, dass das Fahrrad von Anfang bis zum Ende
mitgedacht wird. Die Infrastruktur muss so sein, dass dem Fahrrad sein Platz eingerdumt wird. Sie muss
sicher, komfortabel, schnell und direkt gestaltet werden, damit sie noch mehr als bisher fiir den
Alltagsverkehr angenommen wird. Gerade Projekte wie Radschnellwege sorgen dafiir, dass deas Fahrrad
noch mehr als bisher zu einem Alltagsfahrzeug wird. Auch FahrradstraRen und -zonen sind ein probates
Mittel der Radverkehrsférderung und somit der Verkehrswende. Nebenbei verbessern diese, aufgrund
der Verkehrsberuhigung, das Wohnklima und die Aufenthaltsqualitat.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» der Radverkehr bei jeder zuklnftigen Planung mitgedacht wird.

» der Radverkehr in einem flachendeckenden Netz geplant und gebaut wird.

» Hauptrouten in einem hohen Standard (Radvorrangroute oder Radschnellverbindung) priorisiert
gefiihrt werden und somit die Bezirke an die Innenstadt anschlieRen.

» Bezirke mit einem eigenen Netz ausgestattet werden und die Bezirke untereinander auch durch
eine hochwertige Infrastruktur miteinander verbunden werden

» der Radverkehr auch mit allen anderen Verkehrsarten verknupft wird, damit auch einzelne
Wegstrecken mit Fahrrad zuriickgelegt werden.

> Haltestellen des OPNV mit sicheren qualitativ hochwertigen Radabstellanlagen ausgestattet
werden. Diese konnten zusatzlich auch mit Solarpanels ausgestattet oder begriint sein.

» auch das Abstellen, Laden und Reparieren von Fahrradern und Lastenrddern bei den Planungen
mitgedacht wird. Sowohl im 6ffentlichen wie auch Uber eine Stellplatzsatzung im privaten Bereich.

» das Sharing- System "Metropolrad Ruhr" weiter ausgebaut wird.
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2.3 E-Scooter/Micromobilitat

E-Scooter sind in den letzten Jahren nicht mehr aus dem Stadtbild wegzudenken. So auch in Duisburg.
Gerade im Bereich der letzten Meile, aber auch in Quartieren mit einer nicht so guten Anbindung an den
OPNV kénnen sie eine gute Erganzung des Mobilitatsmix darstellen. Jedoch ist seit der Einfiihrung der E-
Scooter immer haufiger zu sehen, das die Fahrzeuge nach der Nutzung willkirlich, verkehrswidrig und
ohne Ricksicht auf andere Verkehrsteilnehmer abgestellt werden. Hierbei kommt es zu einer
permanenten Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer wie zum Beispiel mobilitatseingeschrankter
Personen oder auch Personen mit Kinderwagen. Die traurigen Hohepunkte sind inzwischen vermehrt
Unfille, die einzig und allein auf rlicksichtslos abgestellte E- Scooter zuriickzufiihren sind. Eine
Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer muss ziigig unterbunden werden, um zukinftig fir mehr
Sicherheit im StraRenverkehr und einer hoheren Akzeptanz dieser Verkehrsart zu sorgen. Ein
Angriffspunkt ist das stationsgebunde Sharing. Eine Zentralisierung der Abstellméglichkeiten wiirde auch
zu einer Verbesserung der Ladelogistik fiihren, sofern diese Abstellmbglichkeiten mit einer
Ladeinfrastruktur ausgestattet sind. Die prekare Arbeitssituation der "Juicer" wiirde deutlich verbessert,
was auch einen positiven Effekt auf das Klima héatte, da die Fahrzeuge der "Juicer" meist nicht
emmissionsfrei fahren.

Laut aktueller Rechtsprechung stellt E- Scooter- Sharing im 6ffentlichen Raum eine Sondernutzung dar,
was eine bessere Reglementierung seitens der Stadt nach sich ziehen kann.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» Stellflachen flr das Abstellen und das Neuausleihen von E- Scooter eingerichtet werden.

> das Abstellen auBerhalb dieser Flachen mit BuBgeldern geahndet wird.

» die Stellflichen mit Lademoglichkeiten ausgestattet werden.

» eine weitere Vergabe und Verlangerung von Lizenzen nur Uber eine Sondernutzung
ausgeschrieben wird.

» starkere Kontrollen fir mehr Regelbewusstsein durchgefihrt werden.

» der Einstieg der DVG als Anbieter geprift wird.
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2.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der motorisierte Individualverkehr stellt zum jetzigen Zeitpunkt immer noch eine wichtige Saule der
personlichen Mobilitdat dar. Fiir viele ist dies aktuell die einzige Moglichkeit der Mobilitat und
Mobilitatsteilhabe mit der sie Beruf und Familie, sowie andere personliche Aktivitditen durchfiihren
kénnen. Gerade auf langeren Strecken des tdglichen Pendels ist das Auto aktuell noch alternativlos.
Fortschrittliche Technologien wie zum Beispiel die Elektromobilitdt sorgen dafiir, dass diese Verkehrsart
immer umweltfreundlicher wird. Jedoch sind die neuen Technologien gerade fir die nicht
einkommensstarke Bevolkerung nicht erschwinglich. Wir diirfen nicht nur, zu Gunsten des Klimaschutzes,
diese Bevolkerung von ihrer Mobilitat abbinden.

Ein weiterer Punkt ist jedoch die Infrastruktur, hier gilt es noch einiges nach zu holen. Gerade fiir uns als
Stadt an Rhein und Ruhr sind die Briicken ein essentieller Bestandteil der Infrastruktur. Nur mit einer
guten Infrastruktur lasst sich auch der MIV sozial-, stadtvertraglich, nachhaltig und umweltvertraglich
gestalten. Eins muss uns als Sozialdemokraten jedoch bewusst sein, wir diirfen den MIV nicht mehr
singuldr betrachten und missen es schaffen zu einer ganzheitlichen Verkehrsplanung zu kommen. Auch
missen wir uns Gedanken machen, wie wir mit dem benétigten Platz umgehen. Gerade der ruhende
Verkehr hat einen immensen Flachenanspruch, den man anders und besser nutzen kann.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

A\

es eine strategische Infrastrukturplanung gibt.

wichtige bendtigte Infrastrukturprojekte vorrangig bearbeitet werden.

der MIV nicht mehr singular betrachtet wird.

bei den Ersatzneubauten der Rheinbriicken der OPNV und der Radverkehr mitgedacht wird.
sich die Stadt fur die Umkehr der Regelgeschwindigkeit einsetzt (Tempo 30 Initiative).

es nachhaltige Parkkonzepte geben wird.

das regelwidrige Parken unterbunden wird.

YV VYV VYY

der Ausbau der Ladeinfrastruktur innerhalb der Stadt vorangetrieben wird.



203 Exkurs BAB 59

204  Die BAB 59 ist die wichtigste Nord-Siid-Verbindung in Duisburg. Sie wurde zwischen 1957 und 1977 als
205 reine Stadtautobahn gebaut. Neben ihrer wichtigen verkehrlichen Bedeutung fiir Duisburg (sie wird von
206 iiber 100.000 Fahrzeugen am Tag genutzt) ist sie jedoch zum einen in die Jahre gekommen und zum
207  anderen ein zerschneidendes Medium fiir Duisburg. Durch ihre Sanierungsbediirftigkeit stellen sich der
208  Stadt jedoch ganz neue Optionen. Da der 6-streifige Ausbau zum einen und die Sanierung der Berliner
209 Briicke zum anderen nun durch den Bund fokussiert wird, sollte dies genutzt werden eines der besten
210  Beispiele der Planungen zur autogerechten Stadt nunmehr stédtebaulich zu integrieren. Hier bietet es sich
211 an, die BAB 59 nérdlich der Berliner Briicke in Troglage und gedeckelt auszubauen. Die Griinde hierfiir sind
212 mannigfaltig:

213 e Die zerschneidende Wirkung der Stadtautobahn wird behoben.

214 e Es werden neue und gerade in Duisburg fehlende Rdume fiir die stddtebauliche Entwicklung
215 geschaffen.

216 e Angstrdume werden behoben werden.

217 e Der geschaffene Platz kann fiir eine gute Nahmobilitétsinfrastruktur (Rad- und FufSsverkehr genutzt
218 werden.

219 e Es werden Rdume der Begegnung und des sozialen Miteinanders entstehen.

220 e Die Belastung fiir die Anrainer wird auf ein Minimum reduziert.

221

222 Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

223 » die BAB 59 in 2 Abschnitten planfestgestellt wird.

224 » sich unsere Vertreter in Kommune, Land und Bund fiir diese Variante einsetzen (in Hamburg kann
225 man sehen, dass dieser Einsatz der Entscheidungstrédger Wirkung gezeigt hat).

226 » der geschaffene Freiraum zum Wohle der Biirgerinnen und Biirger genutzt wird (Orte der
227 Begegnung und der nachhaltigen Mobilitdt).

228 > die Planung der Freirdume mit den Biirgerinnen und Blirgern durchgefiihrt wird.

229 » ein Radschnellweg als Nord- Siid- Verbindung mitgeplant wird.

230

231

232

233

234

235

236
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2.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV ist das Verkehrsmittel aller und das Riickgrat einer sozialen und sozialvertraglichen Mobilitat.
Mit dem OPNV ist man sicherer und deutlich umwelt- und klimafreundlicher unterwegs als mit dem Auto.
Der OPNV soll eine kostengiinstige Alternative zum Auto darstellen. Laut Umweltbundesamt kann jeder
bei einer Entfernung von 25 Kilometern rund 3.700 Euro und rund 320 Kilogramm CO2 sparen, wenn man
ein Jahr lang mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln statt mit einem Auto mit Verbrennermotor zur Arbeit fahrt
(Annahme: an 220 Tagen 25 km mit der S-Bahn und zu Ful’ statt mit dem Pkw zur Arbeit). Aber selbst
wenn man nur Teilstrecken seiner taglichen Wege hiermit zurlicklegt, kann man gutes fir sich und die
Umwelt tun. Aus diesem Grund ist die Vernetzung mit anderen Verkehrsarten immens wichtig. Aufgrund
der Mobilitdtsteilhabe ist es wichtig, dass der OPNV von der Haltestelle bis zu der Fahrzeugtechnik
barrierefrei oder zumindest barrierearm gestaltet ist. Hier ist Duisburg gerade auf dem besten Weg. Auch
was die Taktverdichtung oder On-demand-Angebote (wie den my bus) angeht ist Duisburg schon aktiv an
der Verbesserung des OPNV beteiligt. Jedoch gilt es festzustellen, dass die Kilometerzahlen des Netzes
runtergebrochen auf den Einwohner aktuell zu gering sind. Der OPNV in Duisburg muss eine Schliisselrolle
bei der Verkehrswende einnehmen, sowohl zur Verbesserung der Lebensqualitdt in Duisburg selbst als
auch als Beitrag zur Erreichung der nationalen und internationalen Klimaschutzziele.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» beziglich der zu tatigenden Ausbauaufgaben eine Prioritdtenliste erstellt wird.

» die Barrierefreiheit weitestgehend an allen Haltestellen und -punkte sowie Fahrzeugen umgesetzt
wird.

sich die Stadt fiur die Reaktivierung stillgelegter Strecken wie der Walsumbahn einsetzt.

neue Wohnquartiere grundsatzlich mit einer guten OPNV- Anbindung geplant werden.

die linke Rheinseite an das StraRenbahnnetz angeschlossen wird.

alle Stadtteile eine akzeptable und attraktive OPNV- Anbindung bekommen.

eine Angebotserweiterung sowie ein Duisburg-Takt vorangetrieben wird.

YV V VYVY

wichtige OPNV -Linien durch Busspuren, Anpassung der Ampelschaltungen und kreuzungsfreie
Querungen priorisiert und beschleunigt werden.

Y

die schrittweise Umstellung auf emissionsfreie Fahrzeuge umgesetzt wird.
On-Demand-Verkehre (Ridepooling/myBUS) weiter vorangetrieben werden.

Y VY

an wichtigen Verkehrsknotenpunkten Mobilitdtsstationen (Verknlpfung mit anderen
Verkehrsmitteln wie Leihfahrradern, Carsharing etc.) eingerichtet werden.

> die Sicherheit im OPNV durch den Einsatz von Sicherheitspersonal gewéhrleistet wird.

» Transparente Informationen lber Fahrpldne, Verzégerungen und Verfugbarkeit durch eine
verbesserte App und digitale Anzeigen an Haltestellen bereitgestellt werden.
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3. Logistik und Wirtschaftsverkehre

Duisburg ist der Logistikstandort in Deutschland. Dies ist zum einen ein positives Alleinstellungsmerkmal,
birgt auf der anderen Seite jedoch auch potentielle Nachteile gerade fiir die Biirgerinnen und Blirger
dieser Stadt. Nachfolgend sollen die unterschiedlichen Logistikbereiche, bezogen auf die Mobilitat
betrachtet werden.

3.1 Hafen und Wasserinfrastruktur

Der Duisburger Hafen ist die Logistik-Drehscheibe Europas. Mit rund 36.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern in etwa 250 am Hafen ansdssigen Firmen stellt der Hafen circa elf Prozent aller Arbeitsplatze
Duisburgs. Das Hafenareal reicht hierbei von Ruhrort den Rhein aufwarts nach Rheinhausen, umspannt
40 Kilometer Uferlange und beinhaltet 21 Hafenbecken. Er ist eine trimodale Drehscheibe. Mit einem
Umschlagvolumen von 3,6 Millionen TEU (Twenty-foot Equivalent Unit - Standardcontainern) ist der
Duisburger Hafen der weltgroRte Container-Umschlagplatz im Binnenland. Gerade aufgrund seiner Lage
und durch seine Funktion bietet der Hafen ein grofRes Potential unsere StraRen und dadurch auch unsere
Stadt und deren Bewohnerinnen und Bewohner zu entlasten. Hier gilt es weiterhin darauf aufzubauen
und ihn gemeinsam mit den beiden anderen Anteilseignern Land und Bund weiter fir die Zukunft
auszubauen. Auch wenn der Hafen in Duisburg die wichtigste "Wasserinfrastruktur" ist, gilt es auch die
weiteren Aspekte wie Schleusen und Schifffahrtswege zu beachten. So wie fast die gesamte deutsche
Infrastruktur ist auch die Wasserinfrastruktur in die Jahre gekommen. Hier muss sich die Duisburger SPD
dafiir einsetzen, dass Bund und Land ihren Aufgaben nachkommen und diese instandsetzen. Ein weiterer
Punkt ist, gerade bei dieser Infrastruktur, der Klimawandel und seine Folgen. Der Klimawandel sorgt dafiir,
dass der Rhein in den Sommermonaten zu oft zu wenig Wasser fiihrt. Dies macht die Binnenschifffahrt
zunehmend in dieser Zeit nicht mehr wettbewerbsfahig. Fir uns als Duisburgerinnen und Duisburger
sollte dies Anreiz sein, klimafreundliche Technologien zu erforschen und zu entwickeln, aber auch einen
Plan auszuarbeiten, wie wir mit dem Rheinniedrigwasser umzugehen gedenken.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» das Versuch- und Leitungszentrum Autonome Binnenschiffe in Duisburg weiter geférdert wird
es mehr Automatisierung und Digitalisierung in der Binnenschifffahrt geben wird

der Ausbau von Wasserstofftechnologie vorangetrieben wird

ein Plan des Duisburger Umgangs mit Niedrigwasser im Rhein erarbeitet wird

die Sanierung der bestehenden Infrastruktur (Schleusen etc.) vorangetrieben wird

YV V VYV

der Bund aufgefordert wird die benétigten Mittel fiir die Infrastruktur zur Verfliigung zu stellen.
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3.2 Giterverkehre auf der Schiene

Aufgrund der Dominanz des LKW-gebundenen Giiterverkehr wurde die Schiene liber Jahre vernachlassigt.
Dies spiegelt sich nicht nur in der Transportleistung wider, sondern auch in der zunehmend maroder
werdenden Infrastruktur. Dabei weist die Schiene riesige Potentiale auf. Ein hervorragendes Beispiel ist
hierflr die "neue Seidenstralle". Diese hat gerade in den Pandemiesituationen und wahrend der Blockade
des Suezkanals weiterhin funktioniert. Sowohl fiir Duisburg, aber auch in Kombination mit duisport ist
dies ein wichtiges Versorgungs- und Transportmittel fliir den gesamten europadischen Raum und zeigt,
seine groRen Potentiale.

Im Gegensatz zu dem strallengebundenen Giterverkehr ist der schienengebundene Giterverkehr
aufgrund des geringen Rollwiderstandes 5-mal energieeffizienter als Lkw. Hinzu kommt ein geringerer
Energieaufwand: Eine Gliterbahn ersetzt bis zu 52 Lkw. 52 Lkw, die ansonsten im Stop-and-Go Verkehr
die Duisburger Innenstadt durchqueren missten.

Auch verursachen Glterziige, pro Tonnenkilometer, 80 Prozent weniger CO2 als Lkw. Dies schlagt sich
auch in den externen Kosten nieder: Demnach ist der Eisenbahnverkehr volkswirtschaftlich mehr als
doppelt so kosteneffizient wie der StraRenverkehr. Dies liegt auch daran, dass der schienengebundene
Guterverkehr groRtenteils elektrifiziert und somit bedeutend umweltfreundlicher ist. Ein weiteres
Leuchtturmprojekt ist diesbeziiglich das Projekt von DHL welches eine eigene Giiterzugverbindung
zwischen Duisburg und Padborg in Danemark eingefiihrt hat. Alleine hierdurch werden tber 11.500
Tonnen CO2 eingespart und die Duisburger StraRen weiter entlastet.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» Leuchtturmprojekte durch die Stadt verstarkt gefordert werden

> es ein Umdenken gibt und der Giiterverkehr, soweit méglich, auf die Schiene umgelagert wird

» jedes groBere Projekt im Bereich Industrie und Logistik grundsatzlich mit einem Gleisanschluss
versehen wird

sich dafiir eingesetzt wird, dass die Elektrifizierung weiter fortsetzt

sich daflr eingesetzt wird, die Infrastruktur fit fir die Zukunft zu machen

Duisburg voll in das internationale Projekt der BETUWe-Linie integriert wird.

der "Eiserne Rhein" (Verbindung Duisburg - Antwerpen) realisiert wird.

YV V VYV

Anreize in Duisburg geschaffen werden, den Gitertransport von der StralRe auf die Schiene zu
verlagern.

Y

der Bund aufgefordert wird, die Planungshemmnisse zu beheben und auch bei den Blirgern weiter
flir den Ausbau der Schieneninfrastruktur zu werben.
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3.3 Schwerverkehr/straRengebundener Guterverkehr

Flir Duisburg als einer der wichtigsten Logistikstandorte Deutschlands wird der straRengebundene
Guterverkehr immer ein Bestandteil sein. Trotz seiner wichtigen wirtschaftlichen Funktion ist es wichtig
und notwendig ihn beziglich eines vertraglichen Stadtklimas und Miteinanders zu regeln. Gerade fir
unsere Bewohner ist es wichtig, dass wir als Duisburger SPD eine starke Stimme sind, die sich dafir
einsetzen, dass ihre Belastung (Larm, Luftverschmutzung etc.) und die Beanspruchung und Abnutzung der
Infrastruktur moglichst gering ist. Gerade die Thematik des Parkdrucks ist essentiell. Sowohl an den
Autobahnen, aber auch in den Industriegebieten und an den Standorten der Firmen gibt es zu wenig
Moglichkeiten, dass die Fahrerinnen und Fahrer der LKWs ihre dringend bendtigten Ruhezeiten einhalten
kénnen. Dies ist jedoch fir alle Seiten unbefriedigend. Die Fahrerinnen und Fahrer haben keine
Moglichkeiten der Hygiene oder auch der Versorgung mit Waren des taglichen Bedarfs und die
Anwohnerinnen und Anwohner haben hierdurch wilden "Truckercamps" in ihren Wohngebieten. Dies
flihrt neben dem bereits angesprochenen Parkdruck auch zu einer Verschmutzung der Wohngebiete und
zu einem nicht tragbaren Zustand fiir die LKW-Fahrerinnen und -Fahrer. Gerade uns als Sozialdemokraten
sollte die menschenwiirdige Gestaltung der Arbeit ein wichtiges Anliegen sein.

Der letzte, und nicht minder wichtige, Punkt ist das Thema Verkehrssicherheit. Gerade durch die vom
Schwerverkehr genommenen Schleichwege entsteht fiir unsere Blrgerinnen und Birger ein erhebliches
Verkehrssicherheitsrisiko, da die genutzte Infrastruktur oftmals nicht fir die AbmaRe der Fahrzeuge
ausgelegt ist. Dies gilt es schnellstmoglich und nachhaltig zu beheben.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» bei jeder Planung von Industrie- und Logistikbetrieben und -gebieten Pldtze fiir Ruhezeiten
inklusiv sanitdrer Anlagen mit geplant werden.

» das Vorangnetz fir den Schwerverkehr so definiert wird, dass die innerstadtischen Quartiere
moglichst wenig belastet werden.

» gepruft wird, wie weit Schleichverkehre und das Parken in Wohngebieten durch verkehrliche
und/oder bauliche MaBhahmen unterbunden werden kann.

» sich auf Bundesebene dafiir eingesetzt wird, die Rasthofe auf den Bundesautobahnen an den
zuklnftigen Bedarf angepasst werden.

» wir uns weiterhin fir eine gerechte Entlohnung einsetzen.

» das LKW-Navigationsprojekt Ruhrgebiet fertig gestellt und auf Deutschland ausgeweitet wird.

» ein Kl- basiertes Leitsystem fiir den Schwerverkehr implementiert wird.



381

382
383
384
385
386
387
388
389
390
391
392
393
394
395
396
397
398
399

400

401
402
403
404
405
406
407
408
409
410

411

412

413

414

415

416

3.4 Innerstadtische Lieferverkehre

Gerade in der heutigen Zeit nimmt der innerstddtische Lieferverkehr immer weiter zu. Laut dem
Deutschen Institut flr Urbanistik bestellt jeder Deutsche Stadtbewohner 0,1 Lieferungen pro Tag. Dies
entspricht rund 50.000 Bestellungen die in Duisburg jeden Tag ausgeliefert werden missen. Viele
Erledigungen die frilher noch durch den stadtischen Einzelhandel abgedeckt wurden finden in der
heutigen Zeit im Internet statt. Diese Waren miissen dann aus den Lagern in die regionalen
Verteilerzentren und von dort zu dem Endverbraucher gebracht werden. Rund ein Drittel des stadtischen
Verkehrs wird durch den Lieferverkehr durchgefiihrt. Dies flihrt immer mehr zu einer starken Belastung
flir das stadtische Verkehrssystem und des Weiteren zu Konflikten mit anderen schiitzenswerten
Verkehrsteilnehmern, vor allem mit FulRgdngerinnen und FulRgdangern und Radfahrerinnen und
Radfahrern. Aber auch der Parkdruck in den Quartieren steigt. Da man den aktuellen Trend des
Internetshoppings nicht von jetzt auf gleich stoppen oder umkehren kann, gilt es zumindest den
Lieferverkehr umweltfreundlich und stadtvertraglich zu gestalten. Hier gibt es mehrere Konzepte, die dazu
flihren, dass dies geschehen kann. Ein Punkt ist die Nutzung von einer umweltfreundlichen Mobilitét,
vollelektrisch oder elektrisch unterstiitzt, um hierdurch schon einmal die Emissionen einzuschranken. Ein
weiterer Punkt waren zum Beispiel Microhubs, die an strategischen Punkten in Duisburg angefahren
werden und von dort mit zum Beispiel Cargobikes weiterverteilt werden. Diese Anlieferung kénnte zum
Beispiel in den Nachtstunden geschehen. Auch die Strallenbahnen bieten Potential. So kdnnte die
Infrastruktur auch nachtens fiir den Warentransport genutzt werden.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» Lieferzonen eingerichtet werden um das wilde Halten zu unterbinden.

» das Abstellen der Fahrzeuge nur noch auf dem Firmengelande stattfinden darf und nicht auf
offentlichen Parkplatzen.

» es eine konsequente Ahndung von VerkehrsverstoRen der Lieferdienste erfolgt und auch eine
Gewinnabschopfung geprift wird.

A\ 4

es ein Umdenken in Richtung klima- und bewohnerfreundliche Mobilitat gibt.

» gepruft wird, ob man die Infrastruktur der StraBenbahn auch (in den fahrtenfreien Zeiten) fur die
innerstadtischen Lieferverkehre genutzt werden kann.

» Microhubs innerhalb der Stadt eingerichtet werden.

» der ortliche Einzelhandel zur Verkehrsvermeidung gestarkt, vernetzt und digitalisiert wird.
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4. Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist das Thema welches lber allen anderen steht. Es ist ein Thema welches sowohl
jede Verkehrsart aber auch alle Biirgerinnen und Biirger betrifft. Jeder der am Verkehr teilnimmt hat das
Recht dies sicher zu tun. Die Vision Zero (keine Gettteten oder Schwerverletzten im Verkehr) sollte die
oberste Maxime bei jeder Planung und bei jedem Handeln die Mobilitat betreffend sein. Da es im Verkehr
unterschiedliche Zielgruppen gibt, miissen Konzepte auch unterschiedlich aufgebaut sein. Dies gilt zum
einen bei dem Alter der Zielgruppe, aber auch auf welche Art sie sich im Verkehr fortbewegt. Die
Unfallkommission ist ein wichtiges Organ, wenn es um die Behebung von Unfallschwerpunkten geht. Aber
wir sollten es bereits im Voraus schaffen, bevor ein Punkt zu einer Unfallhdufungsstelle wird, proaktiv an
einer sicheren Verkehrsumgebung zu arbeiten. So ist zum Beispiel die "Selbsterklarende Stralle" ein viel
versprechender Ansatz. Straflen missen so gestaltet sein, dass ein jeder, egal welches Alter, welche
Nationalitat oder Bildungsstand und egal mit welchem Verkehrsmittel er unterwegs ist intuitiv weild wie
er sich zu verhalten hat. Selbsterklarende Straen machen den Schilderwald obsolet. Ein weiterer
wichtiger Punkt der Mobilitatsteilhabe und der Verkehrssicherheit ist das lebenslange Lernen. Dies
beginnt mit der Mobilitdtserziehung im Kindergarten und der Schule, geht weiter Gber den Fiihrerschein
und endet selbst im Alter nicht. Wir als SPD Duisburg wollen Vorreiter im Bereich der Verkehrssicherheit
sein.

Aus diesem Grund fordern wir als SPD Duisburg, dass

» die Verkehrsteilhabe aller Vorrang vor der Verkehrsleichtigkeit hat.

» die Stadt anlass- und zielgruppenspezifische Verkehrsschauen mit den jeweils Betroffenen
durchfihrt.

» jede BaumaRnahme des Um- und Neubaus mit einer Sicherheitsauditierung durchgeftihrt wird.

A\

neuralgische Punkte erkannt und behoben werden, bevor sie zu Unfallschwerpunkten werden.
Ein Beispiel hierfiir ist der Riickbau der freilaufenden Rechtsabbieger.
» Konzepte fir die jeweiligen Zielgruppen erstellt werden.

A\

Tempo-30 als innerstadtische Regelgeschwindigkeit vorangetrieben wird.
» auch die gefiihlte Sicherheit (Thema Angstraume) bei Planungen mitgedacht wird.
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5. Fazit

Wir sollten uns bei allen Verdnderungen fragen, wie wir alle zusammenleben wollen und nicht wie jeder
einzelne von uns fir sich leben will. Mobilitat ist zwar grundsatzlich individuell, geht jedoch uns alle an.
Wir diirfen nicht dafiir stehen, dass die Bequemlichkeit einiger weniger zu Lasten der grofSen Masse geht.
Wir missen uns, auch bei dem Thema Mobilitdt, zu unseren sozialdemokratischen Grundwerken
bekennen und dies zu unserer Maxime machen. Dies bedeutet zwar, dass es fiir einige zu einer Umstellung
des eigenen Mobilitatsverhaltens kommt, aber, wenn man es sich dabei bewusstmacht, dass dies zum
Wohle aller und auf lange Sicht auch zu seinem eigenen Wohl geschieht bedeutet ein gedndertes
Mobilitatsverhalten auch eine Steigerung des eigenen Umfelds. Themen wie der Klimawandel, die soziale
Gerechtigkeit und die Mobilitatsteilhabe lassen sich nicht mit Populismus, mit einfachen Antworten auf
komplizierte Fragen, beantworten und I6sen. Hier ist Kreativitdt gefragt. Die SPD Duisburg macht es sich
zu eigen in diesen Themen kreativ, innovativ und mit dem entsprechenden Feingefiihl zu reagieren und
verschreibt sich dazu nicht nur zu reagieren, sondern zu agieren. Wir miissen, und werden, proaktiv an
allen Themen der Mobilitdt arbeiten. Eins dirfen und werden wir nicht machen, uns in den Windschatten
der politischen Mitbewerber stellen. Unsere DNA sorgt dafiir, dass wir zum einen den sozialen Aspekt in
den Vordergrund stellen und innovative Lésungen bieten. Ein "Um-die-Ecke-Denken" und eine Anderung
des Blickwinkels waren bereits in der Vergangenheit Kern unseres Handels. Dies soll auch weiterhin
Bestandteil unserer Arbeit sein.

Eine Anderung des Mobilititsverhaltens wird nicht (iber eine Verbotspolitik oder nur durch politische
Vorgaben geschehen. Es muss unsere Aufgabe sein, die Duisburgerinnen und Duisburger mitzunehmen
und mit guten Argumenten zu einer Anderung des Verhaltens zu bewegen. Es muss ein Miteinander sein
und keine einseitige Willenserklarung. Nur wenn die Biirgerinnen und Biirger von einer Verbesserung
ihres personlichen Lebens und Umfelds durch eine bessere Mobilitat Giberzeugt werden, wird diese "neue
Mobilitat" auch von allen angenommen und nur so kann sich eine Verbesserung einstellen.

Dies sollte liber unserm gesamten Handeln und allen neuen Ideen stehen, getreu dem Motto:

sozial - vertraglich - innovativ!



